OMAN KENTAN ANSIOSTA VOI LAHTEA LENTAMAHAN SILLOIN KUN HAL

ON KIVA SANOA, NOTTA VAIKKA KORVESSA ASUT

hes aina turhasta riskeeraamisesta,
Nummijarvi kertoo.
Oma kone hankittiin vuonna
2000. Samaan aikaan aloitettiin
s kilometrin pituisen ja 12 met-
levedn kiitoradan rakennustyot.
jiperheen traktorikalustolla so-
rapintainen rata pysyy hyvassé kun-
nossa ympari vu
— Talvella ei tarvitse sataa kuin
sentti lunta, niin jo isd on auraa-
massa kiitorataa, Marko nauraa.
Nummijédrven mielestda oma kent-
t4 oli alusta alkaen kaiken A ja O.
— Pazsoo lentdmahéin viidessa
nuutissa silloin kun haluaa, e
vitse nousta ilmahan huonolla
Kaupunkilaistuttavillekin on kiva sa-
noa, notta vaikka korvessa asutahan,
niin koneella padsod
jirvi hekottelee.
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) Kuusikymmenvuotias Matti Nummijérvi innostui suorittamaan UL-lupakirjan
poikansa Markon yllytyksesta. Harrastus on vienyt miehen totaalisesti mukanaan

- hallista Bytyy oma ultrakone, pihassa on kiitorata ja kerhotoiminta on tuonut tulles-
saan mielenkiintoista tekemista ja uusia ystavia.

AA JA KAUPUNKILAISTUTTAVILLE
HAN, NIIN KONEELLA PAASOO PIHAAN.

Itseluottamus pilvissa
Uusi harrastus on i
kaan myts Nummij
ja ikatovereita, Kauhajoen ymp
toon on hankittu viime vuosien ai-
fisi ultrakevyttd lentokonetta.
jien kerhotoiminta on
vilkasta ja 3 enki hyva. Kunta
on tukenut harrastajia lupaamal-
la kerholaisten kéyttéon kunnan
ranhan lentokentdn lennonjohto-
torneineen. Kerholaiset pitdvit tal-
koilla kiitotien auki.
—Minoon tuota eméantadkin opet-
tanu sen verran ohjaamahan konet-
ta, notta jos meikéldiselle tuloo

tistd padsdo 6 minuutissa, kun au-
tolla sinne ajaa puoli tuntia.
Nummijarvi on kdynyt pari ker-
taa EBurostarilla Helsingi
Malmin ruuhkainen lentoken
kiivastahtinen ra i
pohjanmaala

nnan kuitenkin




kaukana padkaupunkiseudulta.

— Naillé lakeuksilla kun lentel6o,
niin reittisuunnitelmat huikatahan
vaan tuonne taivaan tuuliin muita
ilmailijoita varten. Téllaasille maa-
laisille voisi lentokoulutukseen lisd-
td parin péivan radiolitkennekurs-
sin, niin uskaltaisi paremmin 1§h-
ted solkottamahan lennonjohtajien
kanssa tuonne eteldén.

Parasta lentdmisessd on Nummi-
jarven mielesta itsenséd voittaminen.
Se, ettd tietdd olevansa vastuussa ti-
lanteesta sataprosenttisesti.

— llmassa eldd tdaydelld teholla.
Valmiiksihan téssd lajissa ei tu-
le koskaan ja kehitystd tapahtuu
vain silloin kun myontad virheen-
sd ja ottaa niistd oppia. Joka kerta
kun laskeudun, ajattelen innoissa-
ni, notta nyt teen paremman las-
kun kuin viime kerralla. Joskus on
noustava heti uudestahan ilmaan
ja tehtavi vield parempi. Unelma
on, ettd joskus oppisi tulemahan
alas niin, nottei tuntisi lainkaan
kun pyorit osuvat maahan, isan-
ta nauraa.

Nummijdrven mielestd wvanha
sanonta, jonka mukaan kotikoivut
ovat vaarallisimpia, pitdd edelleen
paikkansa.

— Monesti tekdd niin mieli kaar-
taa tuosta hallien valistd siipi vinos-
sa, kun vaimo on ripustelemassa
pyykkeja alapuolella. Sitten tulee

kuitenkin aina jarki mukaan, nottei
tdssd hommassa ruveta riskeeraama-
han. Siitdhan ne pahimmat onnetto-
muudet syntyvét, kun ruvetaan tai-
toja ndyttdmahan.

Hirvid kiitoradalla
Entéds nyt, kun UL-lupakirja on hal-
lussa, onko tarkoitus laajentaa osaa-

MONESTI TEKOO MIELI KAARTAA
SIIPI VINOSSA TUOSTA HALLIEN VALISTA,
KUN EMANTA ON ALHAALLA PYYKKEJA
RIPUSTELEMASSA.

Mika ihmeen ultrakevytilmailu?

maaritellaan enintdan

ltrakevytilmailu

kuuluu yhtend osa-
alueena kevytilmailuun,
Muita luokkia ovat mm.
purjelento, riippuliito,
moottoripurjelento, varjo-
liito ja kuumailmapalloilu,
Kaikki luokat vaativat
harrastajilta oman
lupakirjansa, joskin osalla
lisensseistd on toistensa
suhteen tiettyja korvaa-
vuuksia.

Perinteisista tyyppihy-
vaksytyista pienkoneista
ultrakevyet lentokoneet
eroavat painorajoitusten ja

edullisemman lupakir-
jahankintansa vuoksi.
Mittarilento, taitolento
seka ansiolento ovat ultra-
kevyilla lentokoneilla kiel-
lettyjd. UL-ilmailu (Ultra
Light = ultra kevyt) onkin
paasaantdisesti harras-
tustoimintaa, jota yllapitaa
aktiivinen, koulutus- ja ko-
neen vuokrauspalveluita
tarjoava jarjestokulttuuri.
Tamanhetkinen har-
rasteilmailun kuumin
kehitysvaihe koskee
Lahinna ultrakoneiden B-
luokkaa. Luokan koneet

kaksipaikkaisiksi ja yk-
simoottorisiksi koneiksi,
joiden lentoonldhtopai-
no pydrékoneella on

alle 450 kg ja kellukkeilla
495 kg ja joiden sakkaus-
nopeus on korkeintaan
65 km/h. Ultrakoneet ovat
siis kevennettyjd versioita
tavallisista, perasimilla
ja siivekkeilld ohjatuista
lentokoneista.

B-luokka eroaa rinnak-
kaisesta UL-A-luokasta
ohjauksensa suhteen. A-
luokan ilma-alukset ovat

sauvan sijaan painopiste-
ohjattuja, kuten esimer-
kiksi riippuliidin ja lentdva
kumivene.

Kaikki ultralentokoneet
kuuluvat harrasteraken-
teiseen experimental-
luokkaan, jossa koneet
on valmistettava yli 50
prosenttisesti itse esimer-
kiksi rakennussarjasta ra-
kentamalla. Ultrat - joilla
on oma kevyempi lupakir-
jaluokkansa - muodosta-
vat kuitenkin poikkeuksen
ja koneet voi ostaa myds
tehdasvalmiina.

mista myds tyyppikonepuolelle?

— Ei ole mitdan hinkua siirtyd ras-
kaampiin koneisiin. Riittdd, kun ko-
neeseen mahtuu yksi juttukaveri.
Naitten kevytkoneiden tehoja, luo-
tettavuutta ja edullisuutta ei voi kuin
ihastella. Tdhdn mennessa lentotun-
teja on tullut ldhes 300, eikd konee-
seen ole tullut pienintdkadn vikaa,
Nummijéarvi kehuu.

Marko on isdnsd kanssa pitkél-
ti samaa mielta. Entinen tyyppiko-
neen omistaja sanoo asenteidensa
muuttuneen ensimmdisen ultralen-
non jalkeen.

—Ylldtyin siitd, miten kehittyneitd
tdmén paivin ultrat ovat. Teho-pai-
nosuhde tekee kevytkoneesta drha
kén tuntuisen ja moottoriteknologia
on huippuluokkaa. Meidan kaytto-
tarkoituksiin ultra on ehdottomasti
tyyppikonetta parempi vaihtoehto.
Sitapaitsi Eurostarista on huomat-
tavasti vahemman kuluja kuin tyyp-
pikoneesta. Rahaa ja hermoja sdés-
tyy myds siind, kun huollot saa tehda
pédosin itse. Pidén edelleen tyyppi-
puolen lentolupakirjaa voimassa,

MITA OMA KONE MAKSAA?
* Esim. Skandinavian myydyin
ultrakevyt lentokone, IKARUS C42
alk.38800 €

* Polttoaineet ja kulutus: auto-
bensaa n. 11-15 l/h

e Huollot n.100 - 200 € /

50 lentotuntia

= Pakolliset vakuutukset

n. 500 €/v + vapaaehtoinen kasko
n. 5 % vak. arvosta

* Silytyskulut (lumelta ja aurin~
golta suojaava katos / peitteet)

e Maksuton katsastus 3 vuoden
valein

Moottori lokakuu 2004 51




