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Air Pilot ry:n jadsenmaird
kasvaa tasaiseen tahtiin, kun
ihmiset innostuvat yhd use-
ammin my0s ilmailuharras-
tuksesta. Kauhajoella toimi-
van yhdistyksen sddnndissd
kerrotaan Air Pilot ry:n toi-
mivan - siviili-ilmailuharras-
tuksen edistdmiseksi ja siind
erityisesti ultrakevedn lento-
toiminnan  aktivoimiseksi.
Yhdistys jarjestdd mm. ilmai-
luharrastukseen liittyvaa
koulutusta, ohjausta seka tie-
dotustilaisuuksia. Jasenid yh-
distyksessdmme on télld het-
kelld 65 ja uusista kurssilai-
sista tulee koko ajan lisaa,
kertoo Air Pilot Ry:n rahas-
tonhoitaja Mika - Ruutiai-
nen.

Tédmin kesén aikana ultra-
lupakirjoja on myonnetty
Kauhajoella kahdeksalle hen-
kilolle. Kurssilaisia on ollut
tuplasti enemmén, mutta toi-
set suorittavat tutkintonsa pi-
demmilld aika vililld, ovat-
han suoritetut kokeet voimas-
sa kaksi vuotta, toteaa Ruuti-
ainen. Viimeisin kurssi aloi-
tettiin kevaalld ja seuraava on
tulossa muutaman kuukau-
den kuluessa. Yhdistyksessi
on jasenid Kauhajoen lisdksi
myos Jalasjarveltd, Teuvalta
Ja.Kurikasta. -Padasiassa. il--
fhailuharraStuksesta™ innostu-
vat miehet, mutta naisetkin
ovat tervetulleita harrastuk-
sen pariin. Talld hetkelld
naisten osuus kaikista lentéd-
jistd on noin 2-3%.

Koneet ovat
muuttuneet paljon

Ultrakevyelld ilmailuko-
neella lentdminen on lisdén-
tynyt valtavasti viime vuosi-
na. Ultrakevyt tarkoittaa sitd,
eftd koneen lentoonldhtdpai-
no on matkustajineen kaikki-
neen 450 kg, selventdd Ruu-
tiainen. Vuonna 1985 tulleet
ensimméiset ultrakevyet ko-
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toteavat Air Pilot Ry n

rahastonhmtaja Mika Ruutiainen (vas.), lento-oppilas Pasi Launo ja

kerhon jidsen Matti Nummijérvi.

neet olivat niin sanotusti hik-
kyroitd, mutta nyt ne ovat
kehittyneet kunnon lentoko-
neiksi, kertoo Kauhajoella
ultrakouluttajana toimiva

- Teijo Miki-Asiala. Ultrake-

vyet koneet tehdddn aivan sa-
moilla tehtailla moottoriko-
neiden kanssa, eivatkd sddo-
losuhteet en#d rajoita niilld
lentimistd. Koneilla lenne-
tadn niin kesélld kuin talvel-
lakin.

Ultrakevyiden eli parem-
min sanottuna kevytilmailu-
koneiden hinnat nousevat
mummonmarkoissa aina
puoleenkin miljoonaan saak-
ka. Air Pilot Ry:n jdsenistds-
td 16ytyy omia koneita viidel-
td, kerholla on yksi. Uusin
Italiasta hankittu kone on ol-
lut kiytossd vain kuukauden
paivit. Kerhomme jésenille

lentotunnit ovat kerhon ko-
neella sen- verran edullisia,
ettd oman koneen hankkimi-
nen ei ole valttdmatonta, to-
teaa Ruutiainen.

Koneet ja koulutus ovat
viimeisten 3-4 vuoden aikana
parantuneet huimasti. Ennen
lennettiin suurin piirtein vain
ympyrad lentokentdn tuntu-
massa, mutta nyt lennetdén
hyvinkin pitkid matkoja, par-
haimmillaan jopa Ruotsiin,
kertoo Maiki-Asiala. Konei-
den huippunopeudet ovat ne-
kin nousseet. Ennen nopeus
oli parhaimmillaan 80 km
tunnissa, kun se nyt nousee
aina 180 km tunnissa.

Koulutuksessa
teoriaa ja kiytintoa

Ultrakevytlentdjakoulutuk-
seen tulevan henkilon on ai-

~myotd

na oltava vahintdan 17-vuo-

" tias, ylaikarajaa ei ole. Pada-

siassa lentdjdt ovat 25-55
—vuotiaita, kertoo Méki-Asi-
ala. ~ Ladkarintarkastuksen
koulutus  voidaan
aloittaa 30 teoriatunnilla en-
nen ensimmdistd lentoa. En-
simmadiset lennot (12 h) len-
netddn kouluttajan kanssa,
minkd jilkeen vilitarkastus-
lennolle tulee toinen henkild
tarkastamaan uskaltaako len-

- tdjan paastdd ilmaan yksin.

Vilitarkastuslento on kuten
autoilijoilla inssi. Siind koe-
tellaan 1dhinnd lentdjdoppi-
laan stressinsietokykyad, ker-
too Miki-Asiala.

Ennen  lopputarkastusta
lennetddn kaiken kaikkiaan
20 tuntia, mutta lisdtunteja-
kin voidaan jarjestdd. Myos
teoriatunnit  jatkuvat aina

kurssin loppumetreille saak-
ka. Koneella laskuja kurssi-
laiset suorittavat koulutuk-
sessa noin sata ja tirkedssd
roolissa ovat myos lentoliik-
keiden opettelemiset ilmassa.
Nousu ja lentdminen ovat pe-
riaatteessa helppoja juttuja,
mutta nimenomaan laskeutu-
minen pitdd hioa viimeisen
paille, toteaa Ruutiainen.

Lentolupakirjan pokattu-
aan lentdjén tulee lentdd vi-
hintddn kaksi kertaa vuodes-
sa pitddkseen luvan voimas-
sa. Lupakirja my06nnetddn
enintdin viideksi vuodeksi,
minkd jalkeen se on uudlstet-
tava.
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Nummijarvelta
lentoon omalla
koneella

Nummijarvelld asusteleva,
Air Pilot Ry:n toiminnassa
aktiivisesti mukana oleva
Matti Nummijirvi lentda
omalla koneellaan todella
paljon. Minulla on pikkupo-
jasta asti ollut niin sanottu
lentokenttdtauti, kertoo Num-
mijdrvi. Nuorempana aikaa ja
piadomaa ei kuitenkaan ilmai-
luharrastukselle irronnut, jo-
ten haave on toteutettu vart-
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Lentiminen on viehattiny1
aina ja nyt aikaakin I8ytyy.
Pojan kanssa on ldhdetty
omalta radalta Nummijarvel-
t4 matkaan satoja kertoja ja
lentotunteja on tédnd vuonnz
kertynyt noin sata, kertoc
Nummijarvi. Imailubarras

tuksen parhaan puolen hir
nimedd sen pidempdin tuu.
mailematta: Vapaus. HA




